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PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° 2311/2024

Substitui a Lei Complementar n.° 333, de 23 de dezembro de
1999, que dispde sobre o Sistema Viario Basico no Municipio
de Maringa e da outras providéncias.

A CAMARA MUNICIPAL DE MARINGA, ESTADO DO
PARANA, aprovou e eu, PREFEITO MUNICIPAL, sanciono a
seguinte

TITULO I

DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1.° A presente Lei Complementar dispde sobre o ordenamento e planejamento do
Sistema Viario Basico do Municipio de Maringa, estabelecendo as diretrizes para circulagdo e abertura de
vias e logradouros publicos ou prolongamento, modificacdo ou alargamento das vias ptiblicas existentes.

Paragrafo tnico. A criacdo, supressdo de diretriz vidria ou desafetacao de via sdo
instrumentos legais que possibilitam a organizacao e reorganizacao do sistema viario municipal dentro do
processo de planejamento urbano.

Art. 2.° Esta Lei regula o sistema viario basico, observando as disposicoes das legislacGes
federais e estaduais relativas a matéria, em especial os requisitos da Lei Geral do Plano Diretor de
Maringa, sendo parte integrante desta e revisada com base nos seus principios, objetivos e diretrizes.

Paragrafo tinico. Em atendimento as disposi¢des contidas nas legislacdes de que tratam o



caput deste artigo, a presente Lei estd fundamentada na Politica Municipal de Mobilidade Urbana de
Maringd, estabelecida por meio da Lei n.° 11.518 de 14 de setembro de 2022.

CAPITULO I

DOS OBJETIVOS GERAIS

Art. 3.° Constituem objetivos da presente Lei do Sistema Viario Basico do Municipio de
Maringa:

I — induzir o desenvolvimento equilibrado da area urbana do municipio, a partir da relacao
entre circulacdo e uso e ocupacao do solo;

IT — fixar as condi¢Ges necessdrias para que as vias de circulacdo possam, adequadamente,
desempenhar suas fungoes e conferir fluidez e seguranca ao seu volume de trafego;

IIT — assegurar a continuidade do arruamento existente nos novos parcelamentos do solo no
Municipio e no processo de licenciamento de edificacoes em areas consolidadas e em processo de
consolidacgao;

IV — estabelecer as diretrizes para a elaboracdo dos projetos geométricos dos logradouros
publicos e vias de circulagao;

V — estabelecer condicOes necessarias para funcionamento do transporte coletivo do
Municipio;

VI — melhorar as condi¢cdes de mobilidade da populacdo, com conforto, seguranca e
garantindo a acessibilidade plena, de modo a privilegiar os pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia
ou com mobilidade reduzida;

VII — conectar os diferentes modais a distribuicdo das atividades econémicas;

VIII — assegurar as condi¢des adequadas de mobilidade na zona rural, promovendo o
transporte de cargas e deslocamento de pessoas;



IX — articular a mobilidade urbana municipal com a regidao metropolitana.

Art. 4.° A presente Lei complementa, sem alterar ou substituir, a Lei de Uso e Ocupacao
do Solo do Municipio de Maringa.

CAPITULOII

DO SISTEMA VIARIO BASICO MUNICIPAL

Secao I

Das Disposicoes Gerais do Sistema Viario Basico

Art. 5.° O Sistema Viario Basico municipal é subdividido em:

I — sistema viario urbano: ruas, avenidas, vielas, caminhos, vias compartilhadas e similares
abertos a circulagdo publica, situados dentro do perimetro urbano;

IT — sistema viario rural: conjunto de vias localizadas na Zona Rural do municipio.

Paragrafo unico. O Sistema Viario descrito no caput, quando ndo pertencente ao
municipio, para os efeitos desta lei e demais normas relativas a abertura, conservacdo ou manutencao,
ndo ¢ de responsabilidade do Poder Publico Municipal.

Art. 6.° Todo arruamento a ser implantado no Municipio, e intervencoes a serem realizadas
no sistema viario basico, tais como pavimentacdo, recape ou sinalizagdo viaria, deverdao ser previamente
aprovados pelo Poder Publico Municipal, nos termos previstos na presente Lei e na Lei Complementar de
Parcelamento do Solo.

8 1.° Ao Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Maringa - IPPLAM, cabera o
planejamento e gestdo do Sistema Viario Basico do Municipio, ouvidos, quando couber, os demais 6rgaos
da gestdo Municipal, bem como demais entes constituintes do Sistema de Planejamento e Gestdao
Municipal.



§ 2.° Os projetos que envolvam construgcao de novos eixos vidrios, obras de arte especiais,
duplicacdo de vias ou de reestruturacdao viaria urbana, ou rural, estdo sujeitos as exigéncias das normas
relativas a matéria.

8 3.° As vias a serem implementadas no Municipio serdo destinadas exclusivamente a
circulacdo, ndao podendo ser computadas como areas para estacionamento de uso publico ou privado das
unidades imobilirias lindeiras a estas vias.

8§ 4.° O Sistema Viario Basico do Municipio é de uso comum, salvo nas hipdteses previstas
em legislacdo especifica, ndo sendo permitido sua apropriacao pelas unidades imobiliarias lindeiras.

Art. 7.° A implantacdo de sistema vidrio em novos parcelamentos e demais
empreendimentos, observados os requisitos legais, sao de inteira responsabilidade do empreendedor, sem
custos para o municipio, salvo casos especificos previstos por legislacao.

Paréagrafo tinico. E de responsabilidade do proponente solicitar diretrizes para a elaboracio
do projeto basico e apresentar projeto executivo do sistema viario proposto, assim como projetos
complementares de infraestrutura urbana, a serem analisados e aprovados por Orgdos municipais
competentes.

Art. 8.° O sistema viario nos projetos de parcelamento do solo no Municipio deverao
obedecer as diretrizes vidrias do Sistema Viario Basico Municipal, definidas na presente Lei.

Art. 9.° Entende-se por diretriz viaria as linhas orientativas que sdo projecoes das vias
urbanas e rurais do municipio, as quais podem ter seu tragado ajustado conforme condigoes fisicas e
ambientais.

Paragrafo tnico. O Anexo III desta Lei apresenta o Mapa do Sistema Viario Basico
Municipal, com a projecao das diretrizes viarias do territorio urbano e rural do municipio.

Art. 10. Sdo condicionantes impostas pelas diretrizes viarias:

I — fica vedado o licenciamento de edificacdo sob projecao de diretriz viaria;

IT — em processos de licenciamento de edificacdo, subdivisao e unificagdo, sera exigida a
projecao das diretrizes viarias que incidem sobre a area objeto do requerimento;



IIT — nos casos de licenciamento de edificacdes objeto de Estudo de Impacto de
Vizinhanga, podera ser exigida:

a) a doacdo correspondente a faixa de diretriz viaria prevista no Anexo III - Mapa do
Sistema Viario Basico Municipal, desta lei;

b) a execucdo do sistema viario correspondente a faixa de diretriz viaria que atinge o lote
ou execucdo de sistema vidrio dentro das areas de influéncia direta, ou indireta do empreendimento.

IV — quando se constituirem em prolongamento de sistema viario ja implementado, nao
serdao consideradas para a geracao de lotes oriundos de processo de subdivisao, observados os requisitos
da Lei Federal n.° 6.766, de 19 de dezembro de 1979.

V — fica vedada a interrupgao e controle de acesso de vias que prejudiquem a mobilidade
urbana e a conexao do sistema viario quando da implantacdo de loteamentos fechados.

Art. 11. As diretrizes viarias definidas nesta Lei, quando do momento de sua implantacao,
deverdo ter projeto geométrico que obedeca as exigéncias contidas nesta Lei.

Secao II

Da Hierarquia do Sistema Viario Basico

Art. 12. O Sistema Vidrio Basico Municipal serd hierarquizado conforme as seguintes
categorias de vias:

I — vias locais: destinadas ao acesso local ou a areas restritas, podendo atender ao uso
residencial ou industrial;

II — vias coletoras: vias com funcdo de conectar as vias arteriais e as vias locais,
possibilitando o transito dentro de regides da cidade, podendo atender ao uso residencial, industrial,
comercial e de servigos;

Il — wvias arteriais: vias estruturantes que conectam as regioes da cidade, com
acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias coletoras e locais;



IV — vias de transito rapido: vias caracterizadas por transito livre, sem intersecGes em
nivel, sem acessibilidade direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel;

V — via paisagistica: via que se desenvolve acompanhando o leito dos cursos d'agua, a uma
distancia minima de 60,00m (sessenta metros) de suas margens e nascentes, delimitando as areas de
fundo de vale.

8 1.° As diretrizes viarias de alargamento, abertura ou prolongamento de vias existentes,
deverdo ter sua hierarquizacdo definida pelo 6rgdo competente.

8§ 2.° O sistema cicloviario municipal € parte integrante da hierarquizacao do sistema viario

basico.
CAPITULO III
DAS VIAS URBANAS
Secao I
Das Disposi¢des Gerais Do Sistema Viario Urbano
Art. 13. Sao considerados, para o dimensionamento das vias urbanas, os seguintes
elementos:

I — caixa total da via;

IT — calcada contendo a faixa de acesso, faixa livre, e faixa de servicos;

III — canteiro central;

IV — faixa de rolamento;



V — faixa de estacionamento;

VI — faixa exclusiva para 6nibus;

VII - ciclovia ou ciclofaixa;

VIII - rotatoria;

IX - bolsdo de retorno (“Cul-de-Sac.”).

Paragrafo tnico. Mediante andlise técnica, ouvidos os 6rgdos competentes, poderdo ser
ampliados, alterados ou excluidos os elementos citados nos incisos anteriores e detalhados nas subsecoes
seguintes, para a melhoria do servico de transporte coletivo, para a promocao de melhores condi¢Ges de
deslocamentos pelo modal a pé, para a melhoria do nivel de servico das vias e para a implementacdo de
Solugdes Baseadas na Natureza - SBNs.

Art. 14. Quando do prolongamento de vias ja implantadas, deverdo ser mantidas as
dimensoes destas, exceto:

[ — quando ndo contemplarem dimensdes adequadas para a circulagdo de pedestres;

IT — representarem prejuizo a circulagao, seguranca ou fluidez do trafego;

IIT — quando constituirem parte das vias sujeitas a prolongamento, ou alargamento.

Paragrafo unico. No prolongamento da via que intercepte uma interseccdo em quatro
ramos ou mais, ou uma rotatoria, a continuidade da via deverd possuir a caixa total da via conforme
padroes estabelecidos por esta lei.

Art. 15. Em vias ja pertencentes ao Sistema Viario Basico do Municipio, porém nao
pavimentadas, em dareas objetos de Regularizacdo Fundiaria Urbana - REURB, cabera ao Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano, ouvidos os demais 6rgaos competentes, no que couber, a definicao da
geometria da via e suas faixas constituintes.



Secdo II

Das Dimensdes Do Sistema Viario Urbano

Art. 16. As dimensoes do Sistema Viario Urbano se classificam em:

I — vias locais;

IT — vias coletoras, vias locais industriais;

[T — vias paisagisticas;

IV — vias arteriais;

a) novas vias arteriais;

b) prolongamento das vias arteriais existentes;

V — avenida com torre de alta tensao;

Paragrafo tnico. A representacdo grafica dos perfis ou segdes vidrias, sdo aqueles
estabelecidos nos Anexo I — Quadro de Especificacdes Minimas do Sistema Vidrio, e Anexo II — Perfis
das Diretrizes Viarias, parte integrante desta Lei.

Subsecao I

Das Vias Locais

Art. 17. As Vias Locais deverdo possuir, no minimo, 16,00m (dezesseis metros), contendo:

[ — 2 (duas) faixas de rolamento para trafego de veiculos de, no minimo, 2,90m (dois
metros e noventa centimetros) cada;



II — 1 (uma) faixa de estacionamento de, no minimo, 2,20m (dois metros e vinte
centimetros);

IIT — 2 (duas) calgadas de no minimo 4,00m (quatro metros) cada, contendo:

a) 1 (uma) faixa de servico de, no minimo, 1,80m (um metro e oitenta centimetros)
constituida por 0,60m (sessenta centimetros) de area pavimentada rente ao meio fio para embarque e
desembarque de passageiros;

b) 1 (uma) faixa permeavel linear gramada de 1,20m (um metro e vinte centimetros);

¢) 1 (uma) faixa livre de, no minimo, 2,20m (dois metros e vinte centimetros).

§ 1.° Excetua-se do inciso III, a adogdo de faixa permeavel linear gramada quando a via
descrita no caput possuir usos nao-residenciais, adotando-se faixas permeaveis de 1,20m x 2,40m (um
metro e vinte centimetros por dois metros e quarenta centimetros) no entorno da arborizacao urbana.

§ 2.° Nos casos em que a via existente a ser prolongada possuir caixa inferior a 16,00m
(dezesseis metros), ndao se aplicam o dimensionamento definido no caput, devendo ser mantido o
dimensionamento padrdo da via existente, ou ser regrado a critério da municipalidade.

Subsecao II

Das Vias Coletoras e Vias Locais Industriais

Art. 18. As Vias Coletoras e Vias Locais Industriais deverdo possuir, no minimo, 20,00m
(vinte metros), contendo:

[ — 2 (duas) faixas de rolamento para trafego de veiculos de, no minimo, 3,70m (trés
metros e setenta centimetros) cada;

I — 2 (duas) faixas de estacionamento de, no minimo, 2,30m (dois metros e trinta
centimetros) cada;

IIT — 2 (duas) calgadas de, no minimo, 4,00m (quatro metros) cada, contendo:



a) 1 (uma) faixa de servico de, no minimo, 1,80m (um metro e oitenta centimetros)
constituida por 0,60m (sessenta centimetros) de drea pavimentada rente ao meio fio para embarque e
desembarque de passageiros e faixas permeavel gramada de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte
centimetros por dois metros e quarenta centimetros) no entorno da arboriza¢do urbana;

b) 1 (uma) faixa livre de, no minimo, 2,20m (dois metros e vinte centimetros).

Subsecao III

Das Vias Paisagisticas

Art. 19. As Vias Paisagisticas a serem implantadas, que limitam as areas de Fundo de Vale,
definidos por meio da Lei de Uso e Ocupacao do Solo de Maringd, devera possuir, no minimo, 20,00m
(vinte metros), contendo:

I — 2 (duas) faixas de rolamento para trafego de veiculos de, no minimo, 2,90m (dois
metros e noventa centimetros) cada;

IT — 1 (uma) faixa de estacionamento lindeira a calcada oposta ao fundo de vale de, no
minimo, 2,20m (dois metros e vinte centimetros);

IIT — 1 (uma) calcada de 4,00m (quatro metros) do lado oposto ao fundo de vale contendo:

a) 1 (uma) faixa de servico de 1,80m (um metro e oitenta centimetros) constituida por, no
minimo, 0,60m (sessenta centimetros) de area pavimentada rente ao meio fio para embarque e
desembarque de passageiros, faixa permeéavel linear gramada de 1,20m (um metro e vinte centimetros);

b) 1 (uma) faixa livre de, no minimo, 2,20m (dois metros e vinte centimetros).

IV — 1 (uma) calgada com ciclovia margeando as areas de Fundo de Vale de, no minimo,
8,00m (oito metros) contendo:

a) 1 (uma) faixa permeavel alinhada a pista de rolamento de 1,20m (um metro e vinte
centimetros);

b) 1 (uma) ciclovia de, no minimo, 2,80m (dois metros e oitenta centimetros);



¢) 1 (uma) faixa permeavel gramada, situada entre a ciclovia e a faixa livre de 1,20m (um
metro e vinte centimetros);

d) 1 (uma) faixa livre de, no minimo, 2,80m (dois metros e oitenta centimetros).

81.° Excetua-se do inciso III, a adocdo de faixa permeavel linear gramada quando a via
descrita no caput possuir usos nao-residenciais, adotando-se faixas permeavel gramada de 1,20m x 2,40m
(um metro e vinte centimetros por dois metros e quarenta centimetros) no entorno da arborizacao urbana.

§ 2.° Nos casos em que a via paisagistica existente for prolongada, e possuir caixa inferior
a 20,00m (vinte metros), ndo se aplicam o dimensionamento definido no caput, devendo seu
dimensionamento sera definido pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Maringa, ouvidos os
demais 6rgdos competentes.

Subsecao IV

Das Vias Arteriais

Art. 20. As Vias Arteriais, deverdo possuir, no minimo, 40,00m (quarenta metros),
contendo:

[ — 2 (duas) faixas de rolamento para trafego de veiculos em cada sentido de trafego de, no
minimo, 3,35m (trés metros e trinta e cinco centimetros) cada;

IT — 1 (uma) faixa de estacionamento em cada sentido de trafego de, no minimo, 2,30m
(dois metros e trinta centimetros) cada;

IIT — 2 (duas) calcadas com ciclovia de, no minimo, 6,50m (seis metros e cinquenta
centimetros) cada, contendo:

a) 1 (uma) faixa de servico de, no minimo 1,80m (um metro e oitenta centimetros)
constituida por 0,60m (sessenta centimetros) de area pavimentada rente ao meio fio para embarque e
desembarque de passageiros, faixas permeavel gramada de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte centimetros
por dois metros e quarenta centimetros) no entorno da arborizacao urbana;

b) 1 (uma) ciclovia de, no minimo, 1,50m (um metro e cinquenta centimetros);



¢) 1 (uma) faixa livre de, no minimo, 3,20m (trés metros e vinte centimetros);

IV — 1 (um) canteiro central de, no minimo, 9,00m (nove metros).

Paragrafo unico. A critério do Poder Executivo, ouvidos os demais 6rgaos competentes,
podera ser alterado o dimensionamento das alineas anteriores para a implementacao de corredores
exclusivos de transporte coletivo.

Subsecdo V

Do Prolongamento das Avenidas Existentes

Art. 21. As Avenidas existentes a serem prolongadas como Via Arterial, deverdo possuir,
no minimo, 35,00 m (trinta e cinco metros), contendo:

[ — 2 (duas) faixas de rolamento para trafego de veiculos em cada sentido de trafego de, no
minimo, 3,35m (trés metros e trinta e cinco centimetros) cada;

IT — 1 (uma) faixa de estacionamento em cada sentido de trafego de, no minimo, 2,30m
(dois metros e trinta centimetros) cada;

IIT — 2 (duas) calgadas de, no minimo, 5,00m (cinco metros) cada, contendo:

a) 1 (uma) faixa de servico de 1,80m (um metro e oitenta centimetros) constituida por, no
minimo, 0,60m (sessenta centimetros) de area pavimentada rente ao meio fio para embarque e
desembarque de passageiros e faixas permeavel gramada de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte
centimetros por dois metros e quarenta centimetros) no entorno da arborizagao urbana;

b) 1 (uma) faixa livre de, no minimo, 3,20m (trés metros e vinte centimetros);

IV — 1 (um) canteiro central de, no minimo, 7,00m (sete metros) contendo:

a) 2 (duas) faixas permeaveis, alinhadas as pistas de rolamento de, no minimo, 2,00m (dois
metros);



b) 1 (uma) ciclovia de, no minimo, 3,00m (trés metros).

§ 1.° Podera ser dispensada a implementacdo da ciclovia disposta na alinea b, ouvido o
6rgao municipal de transito.

§ 2.° Na impossibilidade de implementacdo de ciclovia no canteiro central, cabera aos
orgdos municipais a definicdao da localizacdo da ciclovia, ou ciclofaixa quando necessario, podendo
estarem dispostas nas faixas definidas pelas alineas anteriores.

§ 3.° Nos casos de avenidas existentes com caixa inferior a 35 metros, o prolongamento
serd realizado nas mesmas condicdes descritas no art. 14, paragrafo tnico.

Subsecdo VI

Das Avenidas com Torres de Alta Tensao

Art. 22. A Avenida com torre de alta tensdo, devera possuir, no minimo:

I — 2 (duas) faixas de rolamento para trafego de veiculos em cada sentido de trafego de, no
minimo, 3,35m (trés metros e trinta e cinco centimetros) cada;

IT — 1 (uma) faixa de estacionamento em cada sentido de trafego de, no minimo, 2,30m
(dois metros e trinta centimetros) cada;

IIT — 2 (duas) calgadas de, no minimo, 5,00m (cinco metros) cada, contendo:

a) 1 (uma) faixa de servico de, no minimo, 0,60 centimetros (sessenta centimetros), e 1
(uma) faixa permeavel gramada de 1,20m (um metro e vinte centimetros);

b) 1 (uma) faixa livre de, no minimo, 3,20m (trés metros e vinte centimetros).

IV — 1 (um) canteiro central com dimensao a ser estabelecida pela concessionaria.



81.° A via a que se refere o caput, tera a largura do canteiro central estabelecido por meio
de anuéncia a ser concedida pela concessionaria a pedido do interessado.

82.° Quando da necessidade de implantacdo de corredores de Onibus, estes deverdo ser
valiados pelo 6rgdo municipal competente quanto a sua localizagao.

CAPITULO IV

DAS VIAS RURAIS

Secdo Unica

Das Disposicoes Gerais Do Sistema Viario Rural

Art. 23. S3o denominadas vias e estradas rurais aquelas situadas fora do perimetro urbano,
e servem ao transito publico na éarea rural, excluidas as integrantes dos sistemas rodoviarios federal e
estadual.

8 1.° As vias implantadas no meio rural, sdo consideradas essenciais e de suporte a
economia local, com reflexos na macroeconomia nos mais variados setores.

§ 2.° A dimensdo das Rodovias e Vias Rurais, Estaduais ou Federais, sdo definidas pelo
respectivo 6rgao competente.

Art. 24. As vias rurais municipais classificam-se em:

I — estradas e vias primdrias ou municipais: cumpre a funcdao de ligagcdo entre diferentes
areas fora do perimetro urbano do municipio de Maringé;

IT — estradas e vias secundarias ou ligacdo: cumpre a funcao de dar acesso as glebas
lindeiras fora do perimetro urbano do municipio de Maringa.

§ 1.° Entende-se por estrada primaria ou municipal aquela cuja finalidade é assegurar a
locomocao para outra localidade e o escoamento das safras agricolas.



§ 2.° Entende-se como estrada secundaria ou ligacao, aquela cuja finalidade é proporcionar
a ligacdo entre duas estradas primarias, que serve ao atendimento as restritas glebas rurais.

Art. 25. As vias rurais ja implantadas e pavimentadas deverdao permanecer com as
dimensdes existentes.

Art. 26. As estradas e vias primadrias a serem implementadas, deverao possuir, no minimo,
20,00m (vinte metros) de largura.

Art. 27. As estradas e vias secundarias a serem implementadas, deverdao possuir, no
minimo, 12,00m (doze metros) de largura.

CAPITULO V

DOS ELEMENTOS ESTRUTURADORES

Art. 28. Sao considerados elementos estruturadores e parte integrante do sistema viario do
Municipio, os seguintes elementos:

I - rotatoria;

IT - bolsdo de retorno (“Cul-de-Sac.”).

Secao I

Da Rotatoria

Art. 29. A Rotatoria devera possuir, no minimo, 50,00m (cinquenta metros) de raio,
medido a partir do alinhamento predial até a area central do canteiro, e deve conter:

[ -1 (uma) calgada com ciclovia de, no minimo, 9,00m (nove metros), contendo:



a) 1 (uma) faixa livre de, no minimo 3,60m (trés metros e sessenta centimetros);

b) 1 (uma) faixa de segurancga entre a faixa livre e a ciclovia de no minimo 0,60m (sessenta
centimetros);

¢) 1 (uma) ciclovia de, no minimo, 3,00m (trés metros);

d) 1 (uma) faixa de servico de, no minimo, 1,80m (um metro e oitenta centimetros)
constituida por 0,60 centimetros (sessenta centimetros) de drea pavimentada rente ao meio fio e 1 (uma)
faixa permeavel linear gramada de 1,20m (um metro e vinte centimetros);

II — 3 (trés) faixas de rolamento para trafego de veiculos, com respectivamente as
seguintes dimensoes: 4,40m (quatro metros e quarenta centimetros) para a faixa lindeira ao meio fio e
4,30m (quatro metros e trinta centimetros) para as demais;

IIT — 1 (um) canteiro central com raio de, no minimo, 28,00m (vinte e oito metros).

Secao II

Do Bolsdo de Retorno

Art. 30. O bolsao de retorno, também denominado de “Cul-de-Sac” devera ter dimensao
que possa conter um circulo com didametro minimo de 15,00m (quinze metros) na pista de rolamento,
devendo a calcada seguir o dimensionamento do trecho de via imediatamente anterior ao bolsdao de
retorno.

Paragrafo uinico. Admite-se a implantacdo de bolsdo de retorno (“Cul-de-Sac”) com acesso
por via de no maximo 100,00m (cem metros) de comprimento, mediante parecer favoravel do Instituto de
Pesquisa e Planejamento Urbano de Maringa - IPPLAM.

Art. 31. Somente sera adotado o bolsdao de retorno, quando houver interrupcao ou
descontinuidade no tracado, salvo se constituir diretriz de arruamento, estabelecida na presente Lei do
Sistema Viario Basico do Municipio.

CAPITULO VI



DO SISTEMA CICLOVIARIO MUNICIPAL

Art. 32. O Sistema Cicloviario definido como o conjunto de infraestruturas necessarias
para a circulacdo segura dos ciclistas e de acGes de incentivo ao uso da bicicleta e outros modais nao
motorizados adequados aos sistema.

Art. 33. Compdem o Sistema Cicloviario do Municipio de Maringa:

I — rotas continuas de vias ciclaveis compostas por ciclovias, ciclofaixas, vias
compartilhadas, ciclorrotas, compondo Rede Cicloviaria Municipal;

IT — paraciclos e bicicletarios para estacionamento de bicicletas com seguranca, localizados
em pontos estratégicos, proximos aos pontos e terminais do transporte coletivo e nos centros de
empregos, COMErcio e servicos.

Art. 34. Para o desenvolvimento e implementacdo de projetos cicloviarios, deverdo ser
observados:

I — as dimens6es minimas definidas nesta lei;

IT — o pavimento regular, antiderrapante e de facil manutencao;

IIT — a reducdo das interferéncias e conflitos como trafego de automéveis, em especial nas
intersecOes viarias e canteiros centrais;

IV — a sinalizacdo horizontal e vertical ao longo da rota, incluindo a sinalizacao semaférica
nas intersecoes.

TITULO I

DAS INFORMACOES ORIENTATIVAS

CAPITULO I



DA ACESSIBILIDADE

Art. 35. O ambiente urbano devera garantir a acessibilidade universal, e a justa distribuicao
dos espacos publicos, considerando minimamente:

I — calgada;

IT — calgadao;

[T — via compartilhada;

IV — rampa, escadaria e demais desniveis;

V — estacionamento;

VI — mobilidrio urbano;

VII — sinalizacdo de circulagao e de travessia de vias ptblicas.

Art. 36. As calgadas serdo divididas em trés faixas de uso, conforme definido:

I — faixa de servigo: serve para acomodar o mobiliario urbano, os canteiros, os postes de
iluminacdo ou sinalizacao e as arvores;

IT — faixa livre: destina-se exclusivamente a circulacao de pedestres, deve ser livre de
qualquer obstaculo, ter inclinacdao transversal até 3% (trés por cento), ser continua entre lotes, sem
degraus ou barreiras urbanisticas;

IIT — faixa de acesso: consiste no espaco de passagem da area publica para o lote na
extensao da testada do imovel.



Paragrafo unico. As referéncias do caput, devem atender as Normas Técnica da
Associacdo Brasileira de Normas Técnicas — NBR/ABNT e as Normas Regulamentadoras Municipais -
NRMs.

Art. 37. Os responsaveis pelos iméveis, sejam edificados ou ndo, sdo obrigados a executar
e conservar as respectivas calcadas na extensdo correspondente a sua testada, conforme definido em
legislagdes municipais.

CAPITULOII

DA ARBORIZAGAO URBANA

Art. 38. A arborizacdo de vias e logradouros publicos, deverd obedecer as disposi¢oes
contidas no Plano Gestor de Arborizacdao Urbana - PGAU, no que couber, devera ser consultado o 6rgao
técnico competente no Municipio.

Art. 39. Cabe ao poder publico municipal, a adequacdao da arborizacdo urbana, com
substituicdo gradual das arvores inadequadas por espécies apropriadas, previsto no PGAU.

Paragrafo tnico. Podera ser solicitado pelo Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV o
plantio ou replantio de arborizacdo urbana em vias e logradouros publicos, as expensas do empreendedor
como forma de medida mitigadora/compensatoria.

Art. 40. E obrigatoério o plantio de 1 (uma) ou mais 4rvores na faixa de servico da calcada a
depender da extensdo da testada do imével lindeiro.

Paragrafo unico. O distanciamento de plantio das espécies para compor a arborizacdo
urbana devera seguir os critérios estabelecidos no PGAU, devendo ser considerado no minimo:

I — a espécie adequada para o porte da via e suas respectivas faixas;

IT — a conformidade com os demais elementos de infraestrutura urbana (bocas de lobo,
postes, redes subterraneas, entre outros conforme PGAU).



Art. 41. Nos casos onde a arborizacdo urbana ndo puder ser implementada em nenhuma
hipotese, cabera ao érgao responsavel pela gestdo da arborizacdo do municipio emitir documento oficial
ao proprietario do imovel.

Art. 42. E vedada a supressao de espécies arboreas nas calgadas, sem prévia autorizacdao do
orgdo competente.

CAPITULO III

DAS DIRETRIZES PARA PAVIMENTAGAO

Art. 43. Os projetos de pavimentacdo das vias municipais, deverdo seguir critérios
estabelecidos por normas federais, estaduais e municipais relativas a matéria.

Art. 44. Para efeito de subsidiar a elaboragcdo de projetos de pavimentacdo, as vias de
circulagdo no Municipio, correspondem a seguinte classificacdo quanto ao volume de trafego:

[ — classe 1 - trafego muito pesado;

IT — classe 2 - trafego pesado;

[T — classe 3 - trafego médio;

IV — classe 4 - trafego leve;

V — faixa exclusiva de 6nibus: vias para as quais é prevista, quase que exclusivamente, a
passagem de onibus e veiculos comerciais (em nimero reduzido), podendo ser classificadas em:

a) faixa exclusiva de 6nibus com volume médio;

b) faixa exclusiva de 6nibus com volume elevado.



Paragrafo unico. O trafego e as cargas solicitantes na via a ser pavimentada deverdo ser
caracterizadas, permitindo a estimativa de solicitacdes de veiculos a que a via por efeito acumulado estara
submetida em sua vida util.

CAPITULO IV

DA SINALIZACAO VIARIA

Art. 45. A manutencdo da sinalizacdo das vias ptblicas é de responsabilidade do
Municipio, consoante estabelece o Codigo de Transito Brasileiro, aprovado pela Lei Federal n.° 9.503/97.

§ 1.° Toda e qualquer via pavimentada no Municipio devera receber sinalizacdo de transito,
definida em legislacao federal especifica.

§ 2.° A sinalizagdo horizontal e vertical das vias pavimentadas nos novos parcelamentos do
solo sera executada as expensas dos respectivos parceladores, incluindo a identificacdo dos logradouros
por placas, a partir de projeto previamente aprovado pelo Poder Executivo Municipal.

8 3.° A responsabilidade pela instalacdo da sinalizacdo nas vias internas pertencentes aos
condominios e loteamentos fechados, constituidos por unidades auténomas e nas vias e dareas de
estacionamento de estabelecimentos privados de uso coletivo é de seu proprietario.

Art. 46. Quando admitida a travessia em nivel entre uma via e uma linha férrea ou modal
similar com pista propria, esta devera seguir as determinacdes contidas no Codigo de Transito Brasileiro
e demais legislacdes especificas.

Paragrafo unico. Os elementos de sinalizacdo em cruzamentos rodoferroviarios em nivel
sdo obrigatérios e de responsabilidade do responsavel pela execucdo da via e, no que couber, a empresa
concessionaria.

TITULO III

DAS ESPECIFICAGOES TECNICAS



CAPITULO I

DAS ALTERAGOES DO SISTEMA VIARIO BASICO MUNICIPAL

Art. 47. Constituem instrumentos de planejamento e gestdo do sistema viario basico do
Municipio de Maringa:

I - criagdo de diretrizes vidrias;

IT - supressao de diretrizes viarias;

IIT - adequacao de diretrizes viarias;

IV - desafetacdo de logradouros publicos.

Paragrafo unico. Para a consecucgdo dos instrumentos dispostos nos incisos I a IV deverdo
ser observados os requisitos deste capitulo, bem como as demais normativas municipais.

Art. 48. A criacdo de diretrizes viarias corresponde a insercdo de uma nova diretriz viaria
ao Mapa do Sistema Vidrio Basico Municipal, devendo seguir os seguintes critérios:

I — devera ser elaborado estudo técnico pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano
de Maringa - IPPLAM, e no que couber, deverdo ser ouvidos os demais érgaos competentes;

IT — o estudo técnico mencionado no inciso anterior devera ser apreciado pelo Conselho
Municipal de Planejamento e Gestdo Territorial - CMPGT;

IIT - tal proposta devera ser submetida a projeto de lei especifico a ser avaliado pela
Camara Municipal de Maringa e pelo chefe do Poder Executivo.

Art. 49. A supressao de diretrizes viarias corresponde a remocdo de uma diretriz viaria do
Mapa do Sistema Viario Basico Municipal, devendo seguir os seguintes critérios:



I — devera ser elaborado estudo técnico pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano
de Maringa - IPPLAM e, no que couber, deverdo ser ouvidos os demais érgaos competentes;

IT — o estudo técnico mencionado no inciso anterior devera ser apreciados pelo Conselho
Municipal de Planejamento e Gestdo Territorial - CMPGT;

IIT — uma vez aprovado o estudo, sera obrigatéria a realizacdo prévia de conferéncia
publica nos termos da Lei Geral do Plano Diretor.

IV - a proposta devera ser submetida a projeto de lei especifico a ser avaliado pela Camara
Municipal de Maringa e pelo chefe do Poder Executivo.

Art. 50. A desafetacao de logradouros publicos corresponde a acdo de deixar de destinar
determinada area para a implementacdo de logradouros, permitindo dar outra destinacdo a area.

I — devera ser apresentado estudo técnico pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento
Urbano de Maringa - IPPLAM e, no que couber, deverdo ser ouvidos os demais 6rgaos competentes;

IT — o estudo técnico mencionado no inciso anterior deverao ser apreciados pelo Conselho
Municipal de Planejamento e Gestdo Territorial - CMPGT;

IIT — uma vez aprovado tal estudo, sera obrigatoria a realizacao prévia de conferéncia
publica nos termos da Lei Geral do Plano Diretor.

IV - a proposta devera ser submetida a projeto de lei especifico a ser avaliado pela Camara
Municipal de Maringa e pelo chefe do Poder Executivo

Art. 51. A adequagdo corresponde a modificacao do posicionamento de uma diretriz viaria
do Mapa do Sistema Viario Basico Municipal, necessaria para a garantia do planejamento viario do
Municipio, devendo seguir os seguintes critérios:

I — devera ser apresentado estudo técnico pelo Instituto de Pesquisa e Planejamento
Urbano - IPPLAM e, no que couber, deverao ser ouvidos os demais 6rgaos competentes;

IT — os estudos técnicos mencionados nos incisos anteriores deverdo ser apreciados pelo
Conselho Municipal de Planejamento e Gestao Territorial - CMPGT;



IIT - mediante parecer favoravel do CMPGT, sera promovida e publicizada a adequacdo da
diretriz viaria.

Art. 52. A criacdo, supressao e adequacgao de diretrizes viarias, bem como desafetacao de
logradouros publicos, serdo atualizados no Sistema Unico de Informagdes - SUI, por meio do sistema de
geoprocessamento do Municipio.

CAPITULOII

DAS RESPONSABILIDADES E PENALIDADES

Art. 52. Constitui infracdo toda agdo ou omissao contraria as disposi¢oes desta Lei, ou de
outros atos baixados pelo Governo Municipal no uso do seu poder de policia e respectivos regulamentos.

Art. 50. O descumprimento do disposto nesta Lei sujeitard ao infrator multa que sera
aplicada conforme a gravidade da infracdo a contar da notificacdo da irregularidade emitida pelo Poder
Executivo Municipal a ser definida em legislacao especifica.

§1.° O infrator devera custear, com recurso proprio, obras de reparo e demoli¢Oes por atos
praticados contrario ao disposto nesta Lei.

§ 2.° As sancg0es previstas no caput deste artigo ndao excluem demais penalidades previstas
na legislacdo de outras esferas federadas.

8 3. Em obras de manutengdo, execucdo ou sinalizacdo de via sem a anuéncia do
Municipio, sera realizada a interdicdao da via e aplicacao de multa ao infrator até o cumprimento do §1.°
do caput.

8 4.° A interdicdo mencionada no paragrafo anterior podera ser dispensada caso
representado dano a coletividade.

TITULO IV

DAS DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS



Art. 51. Sdo partes integrantes e complementares desta Lei os seguintes anexos:

I - ANEXO I - QUADRO DE ESPECIFICAGOES MINIMAS DO SISTEMA VIARIO;

IT - ANEXO II - PERFIS DAS DIRETRIZES VIARIAS;

Il - ANEXO III - MAPA DO SISTEMA VIARIO BASICO MUNICIPAL;

IV - ANEXO IV - GLOSSARIO.

Art. 52. Os casos omissos e conflitantes na presente Lei, serdo deliberados pelo Conselho
Municipal de Planejamento e Gestdo Territorial, ouvidos o Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano
de Maringa - IPPLAM e demais 6rgdos pertinentes.

Art. 53. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacgao.

Art. 54. Revogam-se as disposicOes a seguir:

I - a Lei Complementar n.° 333, de 23 de dezembro de 1999, que dispde sobre o Sistema
Viario Basico do Municipio de Maringa e suas alteracoes;

IT - a Lei Complementar n.° 886, de 18 de julho de 2011, que altera o Anexo I da Lei
Complementar n.° 333, de 23 de dezembro de 1999, e suas alteracdes;

III - o art. 2.° da Lei n.° 9.388, de 05 de dezembro de 2012, que institui o Sistema de
Recuperacao e Conservacdo de Estradas Rurais de Maringa.

Paco Municipal, 26 de junho de 2024.

ULISSES DE JESUS MAIA KOTSIFAS



Prefeito Municipal

ANEXOS

ANEXO I - QUADRO DE ESPECIFICACOES MINIMAS DO SISTEMA VIARIO

Calcada Faixa Faixa
Caixa ¢ Canteiro| Pista de Exclusiva
Calcada| (margem de de
. . . . | Total Central |Rolamento de
Sistema Viario | Tipo de via fundo de vale) Estac.| & bus
(m) | (m) (m) (m) (m) (m) (m)
VIA
LOCAL
16,00 4,00 - - 2,90 2,20 -
URBANO
(uso
residencial)
VIA LOCAL
16,00 4,00 - - 2,90 2,20 - -
(uso nao-
residencial)
VIA LOCAL
20,00 4,00 - - 3,70 2,30 - -
(uso industrial)
VIA 20,00 4,00 | 8,00 - 2,90 2,20 - 1x2,80

PAISAGISTICA




VIA
ARTERIAL
35,00 5,00 - 7,00 3,35 2,30 - 1x3,00
(em avenida ja
implantada)
VIA
ARTERIAL
40,00 5,00 - 9,00 3,35 2,30 ® 2x1,50
(em avenida ha
ser implantada)
AVENIDA
definida pela 3
(com torre de alta ) 5,00 ) concessionaria 3,25 2,30 ) )
tensao)
VIA
RURAL PRIMARIA 20,00 - - - - - -
VIA
SECUNDARIA 12,00 i i i i i i i
ROTATORIA (1) 50,00| 9,00 - 28,00 Q) - -
BOLSAO DE RETORNO/ o ) o ] o ] ]
“CUL-DE-SAC” (1)

(*) Elementos Estruturadores do Sistema Viario Urbano e Rural.

(?) Variavel consoante a via e a definicdo do 6rgao municipal competente.

(®) Definicao do 6rgao municipal competente.

ANEXO II - PERFIS DAS DIRETRIZES VIARIAS

Figura I - Via Local com faixas permeaveis de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte centimetros por dois metros e
quarenta centimetros) no entorno da arborizagao urbana.
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Desenho sem Escala

Figura II - Via Local com faixa permeével linear de 1,20m (um metro e vinte centimetros).
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B - FAIXA PERMEAVEL

C - FAIXA DE ROLAMENTO
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Desenho sem Escala

Figura III - Via Local e Industrial com faixas permedveis de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte
centimetros por dois metros € quarenta centimetros) no entorno da arborizagdo urbana.
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Figura IV - Via Paisagistica com faixas permeaveis de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte centimetros por dois
metros e quarenta centimetros) no entorno da arborizag@o urbana.
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Figura V - Via Paisagistica com faixa permeavel linear de 1,20m (um metro e vinte centimetros).
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Figura VI - Novas avenidas com faixas permeaveis de 1,20m x 2,40m (um metro ¢ vinte centimetros por dois
metros e quarenta centimetros) no entorno da arborizagao urbana.



| i)
AT

g —
C O <
on e )
B .

ALINHAMENTO PREDIAL

pim

NRARE S SO IR RS R
RAF DRI SN SRR N YL £ T ST S T M R e S N N PN ROy
o RS S A S A T N DIRT T S AN G TR AR A Y TR 5

\1,20
A - CALGADA
B - CICLOVIA
C - FAIXA PERMEAVEL E - FAIXA DE ROLAMEN
D - FAIXA DE ROLAMENTO F - CANTEIRO CENTRAL

Desenho sem Escala

Figura VII - Prolongamento das avenidas existentes com faixas permeaveis de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte
centimetros por dois metros e quarenta centimetros) no entorno da arborizagdo urbana.
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Figura VIII - Avenida com torre de alta tensdo e faixas permeéveis de 1,20m x 2,40m (um metro e vinte
centimetros por dois metros € quarenta centimetros) no entorno da arborizac¢ao urbana.
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ALINHAMENTO PREDIAL

Figura IX - Rotatéria com faixa permedvel linear de 1,20m (um metro e vinte centimetros)
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Desenho sem Escala

Figura X - Bolsao de Retorno/”Cul-de-Sac” com faixa permeével linear de 1,20m (um metro e vinte
centimetros)
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ANEXO III - MAPA DO SISTEMA VIARIO BASICO MUNICIPAL
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LEGENDA:

-~ DIRETRIZES VIARIAS
PLRIMETRO URBANO (PLG 2298/2024)

CORREGOS
QUADRAS/ARRUAMENTO EXISTENTE E LOTES RURAIS

ANEXO 1Il - MAPA DO SISTEMA VIARIO BASICO MUNICIF

PLAN DIRETOR DE MARINGA, PR

ANEXO IV - GLOSSARIO
A

Acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance, percepcdo e entendimento para utilizagao, com
seguranca e autonomia, de espagos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificagcdes, transportes,
informacdo e comunicacao, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como outros servicos e instalacoes
abertos ao publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto na zona urbana como na rural, por
pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Acessivel: espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes, informacao e
comunicagao, inclusive seus sistemas e tecnologias ou elemento que possa ser alcancado, acionado,
utilizado e vivenciado por qualquer pessoa.

Acesso: interligacao fisica que possibilita o transito de veiculos ou de pedestres entre a via publica, o lote
ou data, ou entre equipamentos de travessia e circulacao de pedestres, ou entre vias de circulacao de
veiculos.

Acostamento: parte da via diferenciada da pista de rolamento destinada a parada ou estacionamento de
veiculos, em caso de emergéncia, e a circulacao de pedestres e bicicletas, quando ndao houver local
apropriado para esse fim.



Arruamento: conjunto de logradouros publicos e vias destinados a circulacdo vidria e acesso aos lotes.
C
Caixa da via: largura da via, medida de forma ortogonal aos alinhamentos prediais opostos.

Calcada: também denominada de passeio publico, é parte da via, segregada ou em nivel diferente,
reservada ao transito de pedestres e excepcionalmente ciclistas, dividida em trés faixas: faixa de servico,
faixa livre ou passeio, e faixa de acesso.

Canteiro central: obstaculo fisico construido como separador de duas pistas de rolamento, eventualmente
substituido por sinalizag0es viarias e dispositivos auxiliares.

Ciclo: veiculo de pelo menos duas rodas a propulsao humana.

Ciclofaixa: espaco destinado a circulagao de bicicletas, contiguo a pista de rolamento de veiculos, sendo
dela separado por pintura e/ou dispositivos delimitadores.

Ciclovia: espaco destinado a circulacdo exclusiva de bicicletas, segregada da via publica de trafego
motorizado e da area destinada a pedestres.

Circulacao: movimentacao de pessoas, animais e veiculos em deslocamento, conduzidos ou ndo, em vias
publicas ou privadas abertas ao publico e de uso coletivo.

Cruzamento: intersecdao de duas ou mais vias em nivel

Cul-de-sac: espaco ampliado que terminam as ruas sem saida, adequada para automoveis retornarem ao
sentido oposto a sua direcdo, com darea suficiente que permita a manobra de um veiculo, bem como a
circulagao de pessoas em ambas as margens dos passeios publicos.

D

Diretriz viaria: projecdo do sistema viario a ser implementado no Municipio, podendo referir-se a novo
arruamento ou prolongamento, alargamento ou duplicacdo de via ja existente;

E

Extensoes das calcadas: sdo um recurso utilizado normalmente em cruzamentos para estreitar visual e
fisicamente a faixa de trafego e encurtar as distancias de travessia. Podendo, desta forma, acomodar
mobiliario urbano, assentos, vendedores, paradas de transporte coletivo, vasos de plantas e arvores.

Estrada rural: via rural ndo pavimentada.
F

Faixa de dominio: superficie lindeira as vias rurais e ferrovias, delimitada por regra especifica e sob
responsabilidade do 6rgdo ou entidade de transito competente com circunscri¢ao sobre a via.

Faixa de estacionamento: area da pista de rolamento destinada ao estacionamento de veiculos, adjacente
a calgada ou canteiro central

Faixa non aedificandi: area a ser preservada e ndo edificada, consoante a legislagdo vigente e critérios
urbanisticos e ambientais

Faixa de rolamento: drea longitudinal da pista destinada a circulacdo de uma corrente de trafego de
veiculos, podendo ser identificada por meio de pintura no pavimento.



Faixas elevadas: é uma tipologia de travessia de pedestre, onde esta é elevada na altura da calcada e
demarcada por meio de pintura na faixa de rolamento e elevando-a de maneira a dar maior destaque e
visibilidade da travessia aos condutores de veiculos.

H

Hierarquia viaria: estabelecimento de requisitos que refletem no projeto geométrico das vias, com base
nas fungGes previstas em cada categoria viaria, objetivando definir funcao, preferéncias de fluxo e
velocidade regulamentar.

I

Infraestrutura urbana: conjunto de obras e servigos que constituem os suportes do funcionamento das
areas urbanizadas ou cidades

L

Logradouro publice: sdo os espacos de propriedade publica e de uso comum e/ou especial da populacao
destinados a vias de circulacdo e espacos livres.

Lote lindeiro: sdo lotes localizados ao longo das vias urbanas ou rurais, estabelecendo uma fronteira direta
com a via publica ou com outros terrenos adjacentes.

M

Meio-fio: os meios-fios servem para criar um limite estrutural entre a cal¢ada e as faixas adjacentes de
bicicletas ou veiculos, desencorajando os veiculos a invadir ou bloquear areas de pedestres. E essencial,
também, os meios-fios estarem integrados corretamente com a sarjeta, para facilitar o escoamento de agua

Mobilidade urbana: condicdao em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espago
urbano.

P

Passeio publico: parte da calgada ou da pista de rolamento, neste tltimo caso, separada por pintura ou
elemento fisico, livre de interferéncias, destinada a circulacao exclusiva de pedestres e, excepcionalmente,
de ciclistas.

Piso tatil: sinalizacgdo tatil e visual no piso, contrastante em relagdo ao piso adjacente, utilizado para
informar a pessoa com deficiéncia visual sobre a existéncia de desniveis ou situacdes de risco permanente,
pode ser do tipo alerta e direcional.

Pista de rolamento: parte da via normalmente utilizada para a circulacao de veiculos, identificada por
elementos separadores ou por diferenca de nivel em relacdo as calgadas, as rotatérias ou aos canteiros
centrais.

R

Rampas de acessibilidade: As rampas deverao estar implantadas nas calcadas, perpendicular a toda faixa
de pedestres e mudanga de nivel. Elas devem ter acabamento em materiais antiderrapantes e inclinacdo
maxima de 8,33%

Reftigio de pedestres: reduzem as distancias de travessias e fornecem dareas de espera para as pessoas que
ndo conseguem atravessar a largura total da rua na fase para pedestres dos semaforos, mantendo em
seguranca e conforto os usuarios das calgadas.

Rotatéria: dispositivo de controle de trafego, ordenador de fluxos, caracterizado pela convergéncia de no



minimo 3 ramos para uma ilha central circular, sendo o fluxo giratorio.

Rota acessivel: trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecte os ambientes externos ou internos
de espacos e edificacoes, e que possa ser utilizada de forma auténoma e segura por todas as pessoas,
inclusive aquelas com deficiéncia e mobilidade reduzida. A rota acessivel pode incorporar
estacionamentos, calcadas rebaixadas, faixas de travessia de pedestres, pisos, corredores, escadas e
rampas, entre outros.

Ruas compartilhadas: sao vias compartilhadas por diferentes modais (pedestres, ciclistas, motociclistas e
motoristas), que utilizam o espaco de uma rua em conjunto, sendo necessario reforcar a conscientizacao do
usudrio e dos profissionais responsaveis em projetar vias com velocidade reduzida para os veiculos
motorizados.

Ruas exclusivas para pedestres: sao espacos que dao prioridade a mobilidade ativa, como vias exclusivas
para pedestres desempenham fungoes importantes na configuracao das cidades que priorizam a caminhada,
proporcionando ambientes para que cidadaos de todas as idades, sejam criangas, adultos e idosos,
independente da sua condicdo fisica ou mental usufruam a cidade sem competir o espago urbano com
outros modais de transporte.

S

Sistema viario basico: conjunto de vias do municipio, classificadas e hierarquizadas segundo critério
funcional, observada a legislacao pertinente ao tema.

Sinalizacao viaria: conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca colocados na via ptblica
visando garantir sua utilizacao adequada, possibilitando melhor fluidez no transito e maior seguranca dos
veiculos e pedestres que nela circulam.

Sinalizacao horizontal: subsistema da sinalizacdo viaria composta de marcas, simbolos e legendas,
apostos sobre o pavimento da pista de rolamento.

Sinalizacao vertical: subsistema da sinalizacdo viaria, que se utiliza de sinais apostos sobre placas fixadas
na posicdo vertical, ao lado ou suspensas sobre a pista, transmitindo mensagens de carater permanente ou,
eventualmente, variavel, mediante simbolos e/ou legendas preestabelecidas e legalmente instituidas.

T
Trafego: fluxo de veiculos que percorre uma via em determinado periodo.

Trafego leve: ruas de caracteristicas essencialmente residenciais, para as quais ndo é previsto o trafego de
onibus, podendo existir ocasionalmente passagens de caminhdes e 6nibus em numero nao superior a 20
por dia, por faixa de trafego.

Trafego médio: ruas ou avenidas para as quais é prevista a passagem de caminhdes e 6nibus em niimero
de 21 a 100 por dia, por faixa de trafego.

Trafego pesado: ruas ou avenidas para as quais € prevista a passagem de caminhdes ou 6nibus em niimero
101 a 300 por dia, por faixa de trafego.

Trafego muito pesado: ruas ou avenidas para as quais é prevista a passagem de caminhdes ou dnibus em
numero acima de 301 por dia, por faixa de trafego.

Transito: movimentacdo e imobilizacdo de veiculos, pessoas e animais nas vias terrestres.
\%

Via arterial: aquela caracterizada por intersecoes em nivel, geralmente controlada por semaforo, com



acessibilidade aos lotes lindeiros e as vias secundarias e locais, possibilitando o transito entre as regioes da
cidade.

Via coletora: via que promove a ligacdao dos bairros com as vias arteriais.

Via compartilhada: espaco de circulacdo destinado para uso conjunto de diferentes modos de transporte,
como pedestres, ciclistas e veiculos motorizados. Sao vias caracterizadas por, geralmente, ndo possuirem
separacoes fisicas entre as areas destinadas a cada tipo de usuéario, promovendo a coexisténcia e a interacao
segura entre eles. Esse conceito busca incentivar a mobilidade sustentavel, a convivéncia pacifica e a
priorizacdo do deslocamento ndo motorizado em areas urbanas.

Via de transito rapido: vias caracterizadas por transito livre, sem intersecdes em nivel, sem acessibilidade
direta aos lotes lindeiros e sem travessia de pedestres em nivel.

Via industrial: via localizada dentro de zona industrial.

Via local: aquela caracterizada por intersecdes em nivel ndo semaforizadas, destinada apenas ao acesso
local ou a areas restritas.

Via paisagistica: via que se desenvolve acompanhando o leito dos cursos d'agua, a uma distancia minima
de 60,00m (sessenta metros) de suas margens e nascentes, que delimita as areas de fundo de vale.

Vias publicas ou de circulacao: superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais,
compreendendo a pista, a calgada, o acostamento, a rotatdria e o canteiro central. Sendo classificadas como
avenidas, ruas, alamedas, travessas, contornos rodoviarios, estradas e caminhos de uso publico.

Via rural: via situada fora do perimetro urbano, que serve ao transito de livre circulacdo na area rural,
podem ser pavimentadas ou ndo, incluindo estradas e rodovias.
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